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نکات کلیدی
11 تنهــا در طــی پنــج ســال )از ســال 2017 تــا 2022(، فــروش خودروهــای برقــی از حــدود 1 میلیــون بــه بیــش از 10 .

میلیــون افزایــش یافتــه اســت.
22 ســهم خودروهــای الکتریکــی در کل فــروش خــودرو از 9 درصــد در ســال 2021 بــه 14 درصــد در ســال 2022 افزایــش .

یافتــه اســت )بیــش از 10 برابــر ســهم آن در ســال 2017( 
33 ــا . کرده‌انــد )در مقایســه ب ــرای فــروش عرضــه  در ســال 2022، هفــت کشــور حــدود 150 مــدل خــودروی برقــی را ب

تعــداد 50 مــدل در ســال 2018(.
44 چیــن پیشــتاز بــازار خــودروی الکتریکــی اســت و حــدود 60 درصــد از فــروش جهانــی خودروهــای الکتریکــی را بــه خــود اختصاص .

کنــون در چیــن هســتند. داده اســت؛ همچنیــن بیــش از نیمــی از خودروهــای الکتریکــی در جاده‌هــای سراســر جهــان ا
55 صدهــا تولیدکننــده کوچــک خودروهــای برقــی از دهــه 2000 وارد بــازار شــده‌اند و از انــواع طرح‌هــای حمایتــی .

البتــه  شــده‌اند.  بهره‌منــد  تولیدکننــدگان(  و  مصرف‌کننــدگان  بــرای  مشــوق‌ها  و  یارانه‌هــا  جملــه  )از  عمومــی 
کثــر ایــن شــرکت‌ها بــه دلیــل رقابــت در بــازار ورشکســت شــدند؛ زیــرا  کــه ا بایســتی بــه ایــن نکتــه توجــه داشــت 

یارانه‌هــا بــه تدریــج حــذف شــدند. 
66 و . باتــری  تولیــد  تــا  گرفتــه  مــواد معدنــی  فــرآوری  )از  برقــی  باتــری و خودروهــای  تأمیــن  ادغــام عمــودی زنجیره‌هــای 

کار ارزان‌تــر تولیــد و دسترســی بــه منابــع مالــی در سراســر جهــان( بــه توســعه  خودروهــای برقــی و همچنیــن نیــروی 
خودروهــای برقــی ارزان‌تــر در چیــن کمــک کــرده اســت. بــر ایــن اســاس، بــازار چیــن حــدود 12 شــرکت پیشــتاز در صنعت 
کــه نتیجــه آن توســعه خودروهــای الکتریکــی کوچــک و ارزان بــرای بــازار چیــن شــد. کــرد  خودروهــای برقــی را ادغــام 

77 گرفــت . گام در ســال 2014 تصمیــم  ، در اولیــن  دولــت چیــن به‌منظــور حرکــت بــه ســمت سیاســت‌های مبتنــی بــر بــازار
کنــد. خریــد خودروهــای الکتریکــی باتــری‌دار )BEV( را بــه جــای خودروهــای الکتریکــی دوگانه‌ســوز )PHEV( تشــویق 

88 دولــت چیــن ذیــل برنامــه پنــج ســاله دهــم )2001 – 2006(، به‌منظــور ورود چیــن بــه عرصــه خودروهــای برقــی، ســه .
اقــدام مهــم را تــدارک دیــد:

 ایجــاد پلتفرم‌هــای همگــرا بــرای فناوری‌هــای مربــوط بــه خودروهــای برقــی: چیــن براســاس ایــن برنامــه 99
بــه دنبــال ایــن بــود کــه پلتفرم‌هــا بــر روی سیســتم انتقــال قــدرت، موتــور و باتــری کنتــرل داشــته باشــند. 

 انتخــاب شــهرهای منتخــب خودروهــای برقــی: شــهر پکــن بــه عنــوان یــک شــهر منتخــب بــرای آزمایــش 99
ــهر  ــی را در 25 ش ــروژه تبلیغات ــک پ ــن ی ــت چی ــد، دول گام بع ــد. در  ــاب ش ــی انتخ ــای برق ــرد خودروه عملک

کــرد. بــرای ترویــج مصــرف خودروهــای برقــی آغــاز 
 کاهــش مالیــات خریــد خودروهــای برقــی: وزارت دارایــی چیــن، مالیات‌هــا را بــا هــدف افزایــش تقاضــای 99

کاهــش داد. خودروهــای برقــی 
99 کــه مهم‌تریــن . دولــت چیــن ذیــل برنامــه ســاخت چیــن 2025، اقدامــات اساســی مختلفــی را تعریــف و اجــرا نمــود 

: ــد از ــا عبارت‌ان آن‌ه
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ح اقدامات ذیل: )1(. توسعه زیرساخت‌های شارژ خودروهای الکتریکی به شر
در ســال 2015، اداره ملــی انــرژی چیــن دســتورالعمل توســعه زیرســاخت شــارژ وســایل نقلیــه الکتریکــی 99

)2015-2020( را منتشــر کــرد.
کمیســیون توســعه و اصلاحــات ملــی چیــن )NDRC( یارانه‌هایــی را بــرای ایجــاد زیرســاخت‌های شــارژ 99

گرفــت. خودروهــای برقــی در نظــر 
دولــت چیــن بــه همــراه چندیــن شــرکت، از جملــه شــرکت بــرق دولتــی چیــن )SGCC( و شــبکه بــرق جنوبی 99

چیــن، برنامه‌هــای تحقیقاتــی مختلفــی را بــرای توســعه فنــاوری و ایجــاد زیرســاخت‌های خودروهــای 
کلیــدی ماننــد زیرســاخت‌های  کرده‌انــد. ایــن برنامه‌هــا بــر روی توســعه فناوری‌هــای  برقــی راه‌انــدازی 

شــارژ خودروهــای برقــی تمرکــز یافته‌انــد.

ح اقدامات ذیل: )2(. توسعه باتری خودروهای الکتریکی به شر
را تشــکیل 99 تــا 50 درصــد هزینــه خودروهــای برقــی  الکتریکــی بیــن 35  اینکــه باتری‌هــای  بــه  بــا توجــه 

کارآمدتریــن  از  حمایــت  و  داخلــی  خودروهــای  صنعــت  تحکیــم  به‌منظــور  چیــن  دولــت  می‌دهنــد، 
کــرد و منابــع آن را بــه ســمت  کیلومتــر را حــذف  کمتــر از 250  شــرکت‌ها، یارانــه خودروهایــی بــا بــرد حرکتــی 
، چیــن بزرگتریــن تولیدکننــده باتری‌هــای  کــرده اســت. در حــال حاضــر تحقیــق و توســعه باتــری هدایــت 

الکتریکــی در جهــان اســت.
تولیــد 99 توانایــی  کــه  را  شــرکت‌هایی  باتــری،  تامین‌کننــدگان  بــا  مرتبــط  مقــررات  و  یارانه‌هــا  چیــن،  در 

گیگاوات-ســاعت در ســال دارنــد را مــورد توجــه قــرار داده  باتری‌هــای لیتیومــی بــا ظرفیــت حداقــل 8 
، تنهــا دو  کــرده اســت. در حــال حاضــر اســت و آن‌هــا را از پرداخــت 4 درصــد مالیــات بــر مصــرف معــاف 

گرفته‌انــد. شــرکت از ایــن تولیــد پیشــی 
دولــت چیــن قصــد دارد تولیدکننــدگان کوچــک را ادغــام کنــد تــا بــه صرفه‌جویــی در مقیــاس بــرای کاهــش 99

هزینه‌هــای تولیــد باتری‌هــا دســت یابــد. 
دولــت چیــن از ســرمایه‌گذاری خارجــی در تولیــد باتــری حمایــت می‌کنــد و مشــوق‌هایی را بــرای آن 99

گرفتــه اســت. دولــت چیــن بازیافــت باتری‌هــا بــرای دومیــن بــار پــس از چرخــه عمرشــان را مــورد  در نظــر 
ــد. ــش ده کاه ک را  ــا ــد و خطرن ــای جام ــد زباله‌ه ــا تولی ــد ت ــرار می‌ده ــت ق حمای

ح اقدامات ذیل" )3(. توسعه عرضه خودروهای الکتریکی به شر
دولــت چیــن اجــرای سیاســت اعتبــار ســبز را از طریــق تســهیلات اعتبــاری ویــژه بــرای شــرکت‌های فــروش 99

کــرده اســت. ایــن یــک  خودروهــای ســواری از جملــه تولیدکننــدگان و واردکننــدگان داخلــی طراحــی 
ابــزار مالــی دو طرفــه اســت. از یــک ســو، فعــالان خودروهــای احتــراق داخلــی ملــزم بــه رعایــت اســتاندارد 
، دارای ســهمیه حمایتــی بــرای  میانگیــن مصــرف ســوخت شــرکتی )CAFC( هســتند و از ســوی دیگــر
ــد  ــد از کل تولی ــد 12 درص ــرکت‌ها موظفن ــهمیه، ش ــن س ــه ای ــه ب ــا توج ــتند. ب ــی هس ــای الکتریک خودروه

ســالانه و/یــا واردات خودروهــای ســواری خــود را بــه خودروهــای برقــی اختصــاص دهنــد. 
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چكیده مدیریتی
ــرژی، فنــاوری  کــه همگرایــی بیــن ســه بخــش اســتراتژیک )ان ــه‌ای اســت  ــوآوری فناوران توســعه خــودروی الکتریکــی ن

اطلاعــات و ارتباطــات و خــودرو( بــرای چیــن و اقتصــاد جهانــی را تحقــق می‌بخشــد و رشــد پایــدار اقتصــاد آن را 

تضمیــن می‌کنــد. از ایــن رو، چیــن پیشــتاز ایــن بــازار بــوده و حــدود 60 درصــد از فــروش جهانــی خودروهــای الکتریکــی 

را بــه خــود اختصــاص داده اســت؛ همچنیــن بیــش از نیمــی از خودروهــای الکتریکــی در جاده‌هــای سراســر جهــان 

کنــون در چیــن هســتند. ا

در ایــن چارچــوب، برنامــه پنــج ســاله دهــم توســعه چیــن )2001 - 2006( اولیــن برنامــه‌ای بــود کــه ایجــاد پلتفرم‌هــای 

کــرد. بــه دنبــال ایــن موضــوع، توســعه خودروهــای  همگــرا بــرای فناوری‌هــای مربــوط بــه خودروهــای برقــی را توصیــه 

ــز  ــور و باتــری خودروهــای برقــی تمرک ــر روی سیســتم‌های انتقــال قــدرت، موت برقــی در چیــن آغــاز شــد و پلتفرم‌هــا ب

کردنــد. بررســی سیاســت‌های تنظیم‌گــری چیــن بــرای توســعه خودروهــای الکتریکــی حکایــت از وجــود انســجام 

ــه تقســیم می‌شــوند  ــه دو مرحل منطقــی میــان سیاســت‌ها دارد. سیاســت‌های تنظیم‌گــری خودروهــای الکتریکــی ب

کــه در قالــب دو جــدول ذیــل بــه نمایــش درآمــده انــد. 
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کنترل )2011-2001( مرحله اول: سیاست‌های تنظیم‌گری مبتنی بر فرماندهی و 

اقداماتبرنامه محوریتمرکز سیاستیسال

تصویب برنامهتقویت عرضه2001
آغاز تنظیم‌گری عمومی دولت چین در راستای توسعه فناوری »توسعه فناوری عالی« 

2001
-

2006
تقویت عرضه

تصویب 
برنامه پنج ساله دهم

)2006 – 2001(

ایجاد پلتفرم‌های همگرا برای فناوری‌های مربوط به خودروهای برقی 
کنترل سیستم انتقال قدرت، موتور و باتری( )به‌منظور 

انتخاب شهر پکن به عنوان شهر منتخب برای آزمایش عملکرد خودروهای 
برقی )اضافه شدن 25 شهر دیگر به‌منظور ترویج مصرف خودروهای برقی(

کاهش مالیات‌ها با هدف افزایش تقاضای خودروهای برقی

ایجاد تعادل میان 2008
عرضه و تقاضا

پس از بحران مالی 
اتخاذ یک استراتژی هماهنگ بین وزارتخانه‌های مختلفبین‌المللی سال 2008 

اتخاذ منابع مالی تشویقی تقویت عرضه2009
برای توسعه فناوری 

از شرکت بی‌وای‌دی )BYD Company( برای تولید انبوه خودروهای برقی 
حمایت شد

مرحله دوم: حرکت به سمت سیاست‌های تنظیم‌گری مبتنی بر مناسبات بازار آزاد )2023-2012(

برنامه تمرکز سیاستیسال
اقداماتمحوری

تشویق خرید خودروهای الکتریکی باتری‌دار )BEV( به جای خودروهای الکتریکی -تقویت تقاضا2014
)PHEV( دوگانه‌سوز

2015

تقویت عرضه

برنامه 
اقدام 

اینترنت 
پلاس

توسعه دانش و نوآوری مشارکتی با ترویج همگرایی سکوها )هم‌گرایی قابلیت‌های فناورانه(

ترویج مصرف داخلی )به‌منظور کاهش وابستگی به صادرات و سرمایه‌گذاری خارجی(2015

20175G تأسیس صندوق سرمایه‌گذاری 14.6 میلیارد دلاری  و ایجاد انجمن خودروهای

2015
-

2023

توسعه 
زیرساخت‌های شارژ 
خودروهای الکتریکی

برنامه 
ساخت 

چین 
2025

انتشار دستورالعمل توسعه زیرساخت شارژ وسایل نقلیه الکتریکی

اختصاص یارانه‌هایی برای ایجاد زیرساخت‌های شارژ

تمرکز بر روی توسعه زیرساخت‌های شارژ خودروهای برقی

توسعه باتری 
خودروهای الکتریکی

کیلومتر و اختصاص منابع آن به سمت  حذف یارانه خودروهایی با برد حرکتی کمتر از 250 
تحقیق و توسعه باتری

گیگاوات- معافیت مالیاتی برای تولیدکنندگان باتری‌های لیتیومی با ظرفیت حداقل 8 
ساعت در سال

کاهش هزینه‌های تولید باتری‌ها از طریق ادغام تولیدکنندگان کوچک

حمایت از سرمایه‌گذاری خارجی در تولید باتری

حمایت از بازیافت باتری‌ها

توسعه عرضه 
خودروهای الکتریکی

موظف نمودن شرکت‌ها به اختصاص 12 درصد از کل تولید سالانه و/یا واردات خودروهای 
سواری خود به خودروهای برقی

توسعه تقاضای 
خودروهای الکتریکی

گسترش پروژه تبلیغاتی ترویج مصرف خودروهای برقی به 88 شهر 

کاهش قیمت‌های عرضه برق در ایستگاه‌های شارژ
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مقدمه
گرمایــش جهانــی ناشــی از انتشــار کربــن یکــی از مهمتریــن تهدیدهــای پیــش روی جوامــع تمدنــی اســت. تحــرک مبتنــی 

کربــن را تشــکیل می‌دهــد و در مقابــل، وســایل نقلیــه  ، 70 درصــد از انتشــار  بــر ســوخت‌های فســیلی تجدیدناپذیــر

کاهــش اثــرات تغییــرات اقلیمــی قلمــداد می‌شــود. الکتریکــی )Electric vehicle(1 پاســخی بــه ایــن بحــران و در راســتای 

مداخلــه دولــت بــرای هدایــت فرآیندهــا و ارائــه راه حــل بــرای مشــکلات عمومــی جهانــی مرتبــط بــا تغییــرات آب 

ــع  ــده مناف کنن ــن  ــه تأمی ک ــی  ــتانداردهای صنعت ــداف و اس ــر اه ــی ب ــاری مبتن ــتراتژی‌های تج ــا اس ــولاً ب ــی معم و هوای

کــه چیــن بــه تولیدکننــده برتــر خــودرو در جهــان تبدیــل شــد،  عمومــی باشــد، همــراه بــوده اســت. از ســال 2009، ســالی 

 Internal( مصــرف آن در بــازار داخلــی ایــن کشــور افزایــش یافتــه اســت. بــا ایــن حــال، وســایل نقلیــه احتــراق داخلــی

گاز CO2، فناوری‌هــای غیرقابــل اجــرا در چارچــوب پارادایــم  Combustion Vehicles - ICV( بــه دلیــل انتشــار بــالای 

ــرات  ــیلی و خط ــوخت‌های فس ــه س ــن ب ــرژی چی ــتگی ان ــوند. وابس ــه می‌ش گرفت ــر  ــدار در نظ ــرف پای ک و مص ــا ــد پ تولی

گاز CO2، دولــت چیــن را بــر آن داشــت تــا تحقیــق و توســعه فناوری‌هــای  اجتماعــی و زیســت‌محیطی ناشــی از انتشــار 

ســبز را تشــویق کنــد. از ایــن رو سیاســت‌های دولــت چیــن بــرای گســترش وســایل نقلیــه الکتریکــی بــا هــدف پرداختــن 

:(Wang et al., 2022) بــه چهــار مشــکل اصلــی زیــر برنامــه ریــزی شــده اســت

• کلیدی وسایل نقلیه مانند نیرومحرکه و عملکرد باتری؛	 تحقیق و توسعه بر روی اجزای 

• کافی برای شارژ مجدد؛	 فقدان زیرساخت‌های الکتریکی 

• تحریک تقاضا؛	

• بهره برداری در عملیات حمل و نقل شهری با استفاده از وسایل نقلیه الکتریکی.	

کــه دولت‌هــا  پرداختــن بــه ایــن مشــکلات باعــث ایجــاد مجموعــه‌ای از سیاســت‌های تنظیم‌گــری شــده اســت 

سیاســت‌ها  ایــن  از  مجموعــه‌ای  خــود  اقتصــادی  ســاختار  و  صنعتــی  ســازمان  فنــاوری،  مســیرهای  براســاس 

کمــک  را انتخــاب می‌کننــد (Capano & Howlett, 2020). مجموعــه ایــن سیاســت‌ها بــه پذیــرش ایــن نــوآوری 

CO2 را تضمیــن می‌کنــد. در ایــن راســتا، هــدف ایــن پژوهــش، تجزیــه و  گاز  کاهــش انتشــار  می‌کنــد و در عیــن 

 ، تحلیــل اســتراتژی دولــت جمهــوری خلــق چیــن بــرای پذیــرش وســایل نقلیــه الکتریکــی اســت. بــرای ایــن منظــور

گرفتــه اســت، به‌شــیوه‌ای منســجم  کــه بــرای ایــن موضــوع مــورد اســتفاده قــرار  ماهیــت سیاســت‌های تنظیم‌گــری 

مــورد بررســی و تحلیــل قــرار می‌گیــرد.

 Battery( خودروهــای الکتریکــی باتــری‌دار ،)Plug-in Hybrid Electric Vehicle - PHEV( 1. وســایل نقلیــه الکتریکــی می‌تواننــد شــامل خودروهــای برقــی دوگانه‌ســوز
Electric Vehicle - BEV( و خودروهــای الکتریکــی پیــل ســوختی )Fuel Cell Electric Vehicle - FCEV( باشــند.
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1. روندها و تحولات در بازار خودروهای برقی چین
گــزارش آژانــس بین‌المللــی انــرژی (IEA, 2023)، بازارهــای خودروهــای الکتریکــی شــاهد رشــد تصاعــدی  براســاس 

هســتند؛ زیــرا فــروش آن‌هــا در ســال 2022 از مــرز 10 میلیــون نفــر فراتــر رفــت کــه نســبت بــه ســال 2021، 55 درصــد افزایــش 

داشــته اســت. تنهــا در طــی پنــج ســال، از ســال 2017 تــا 2022، فــروش خودروهــای برقــی از حــدود 1 میلیــون بــه بیــش 

از 10 میلیــون افزایــش یافــت. پیــش از ایــن پنــج ســال از 2012 تــا 2017 طــول کشــید تــا فــروش خودروهــای برقــی از 100 

هــزار بــه 1 میلیــون خــودرو افزایــش یابــد. همچنیــن ســهم خودروهــای الکتریکــی در کل فــروش خــودرو از 9 درصــد در 

کــه ایــن امــر بــر ماهیــت  ســال 2021 بــه 14 درصــد در ســال 2022 افزایــش یافــت )بیــش از 10 برابــر ســهم آن در ســال 2017( 

کیــد می‌کنــد. ایــن افزایــش فــروش، تعــداد کل خودروهــای الکتریکــی در  تصاعــدی رشــد فــروش خودروهــای برقــی تأ

کــه 60 درصــد نســبت بــه ســال 2021 افزایــش یافتــه اســت. جاده‌هــای جهــان را بــه 26 میلیــون خــودرو رســاند 
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دیگر کشورها

میلیون

(IEA, 2023) 		

نمودار )1(. میزان فروش خودروهای برقی طی سال‌های 2023-2010

رهبــری  تحــت  امــا همچنــان  اســت،  بــوده  الکتریکــی در مناطــق مختلــف متفــاوت  فــروش خودروهــای  افزایــش 

جمهــوری خلــق چیــن قــرار دارد. در ســال 2022، فــروش خودروهــای الکتریکــی باتــری‌دار )BEV( در چیــن 60 درصــد 

نســبت بــه ســال 2021 افزایــش یافــت و بــه 4.4 میلیــون رســید و فــروش خودروهــای برقــی هیبریــد )PHEV( تقریبــاً 

ســه برابــر شــد و بــه 1.5 میلیــون رســید. چیــن تقریبــاً 60 درصــد از ثبــت نــام خودروهــای الکتریکــی جدیــد در ســطح 

جهــان را بــه خــود اختصــاص داده اســت. همچنیــن بــرای اولیــن بــار در ســال 2022، چیــن بیــش از 50 درصــد از کل 

خودروهــای الکتریکــی در جاده‌هــای جهــان را بــه خــود اختصــاص داد )در مجمــوع 13.8 میلیــون خــودرو(. ایــن رشــد 

ــدار از سیاســت‌گذاری در ایــن حــوزه اســت. ــر از بیــش از دو دهــه حمایــت پای قــوی متأث
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(IEA, 2023)

نمودار )2(. ثبت نام ماهانه خودروهای الکتریکی جدید در چین، 2023-2020

اینکــه آیــا رونــد فــروش خودروهــای برقــی چیــن در ســال 2023 نیــز ادامــه خواهــد یافــت، هنــوز نامشــخص اســت؛ زیــرا 

ممکــن اســت میــزان فــروش بــالا در ســال 2022 به‌دلیــل پیش‌بینــی حــذف تدریجــی مشــوق‌ها در بــازار خودروهــای 

فــروش  ایــن حــال،  بــا  یافتــه اســت.  کاهــش  ژانویــه 2023  فــروش در  کــه  بــوده باشــد. به‌گونــه‌ای  آینــده  برقــی در 

خودروهــای الکتریکــی در فوریــه و مــارس 2023 افزایــش یافــت و تقریبــاً 60 درصــد بالاتــر از فــروش در فوریــه 2022 و 

ــر از فــروش در مــارس 2022 بــود؛ در نتیجــه فــروش در ســه ماهــه اول ســال 2023 بیــش از 20  بیــش از 25 درصــد بالات

درصــد بیشــتر از ســه ماهــه اول ســال 2022 شــده اســت.

در ســال 2022، ســهم خودروهــای برقــی از کل فــروش خودروهــای داخلــی در چیــن بــه 29 درصــد رســید که نســبت 

کمتــر از 6 درصــد بیــن ســال‌های 2018 تــا 2020، افزایــش یافتــه اســت. بررســی اســناد  بــه 16 درصــد در ســال 2021 و 

ــدی در  ــروش 50 درص ــهم ف ــه س ــال 2030 ب ــا س ــد دارد ت ــور قص ــن کش ــه ای ک ــت از آن دارد  ــن حکای ــت‌گذاری چی سیاس

کنتــرل آلودگــی هــوا« و 40 درصــدی در سراســر کشــور در راســتای برنامــه اقــدام ملــی بــرای اوج‌گیــری  کلیــدی  »مناطــق 

گــر روندهــای اخیــر بــازار ادامــه یابــد، اهــداف چیــن در ســال 2030 نیــز ممکــن اســت زودتــر از موعــد  کربــن برســد. ا

محقــق شــود. دولت‌هــای اســتانی نیــز از پذیــرش و توســعه خودروهــای برقــی حمایــت می‌کننــد و تــا بــه امــروز 18 

اســتان اهــداف ایــن برنامــه را دنبــال می‌کننــد.

بزرگتریــن  از  برخــی  پیشــرفت  بــه  نیــز  برقــی  خودروهــای  از  چیــن  منطقــه‌ای  و  اســتانی  حمایت‌هــای 

کــرده اســت. شــعبه شــهر شــنژن شــرکت بــی‌وای‌دی  کمــک  ســازندگان خودروهــای الکتریکــی در جهــان 

موقعیــت  و  اســت  کــرده  تامیــن  را  شــهر  برقــی  کســی‌های  تا و  اتوبوس‌هــا  کثــر  ا  )Shenzhen-based BYD(
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پیشــرو آن نیــز در جاه‌طلبــی شــنژن بــرای دســتیابی بــه 60 درصــد ســهم فــروش خودروهــای برقــی تــا ســال 

کــه تــا ســال 2025 ســهم فــروش 50 درصــدی خودروهــای برقــی  گوانگــژو نیــز  2025 منعکــس شــده اســت. شــهر 

کســپنگ موتــورز )Xpeng Motors( را بــرای تبدیــل شــدن بــه یکــی از  کــرده اســت، گســترش ا را هدف‌گــذاری 

کــرد. پیشــروهای ملــی خودروهــای برقــی تســهیل 

گفــت رقابــت بــرای افزایــش تعــداد مدل‌هــای  درخصــوص میــزان رقابت‌پذیــری بــازار خودروهــای برقــی نیــز بایــد 

گزینه‌هــای موجــود  کــه در ســال 2022، تعــداد  خودروهــای برقــی موجــود در بــازار در حــال افزایــش اســت؛ به‌گونــه‌ای 

بــه 500 مــدل رســید )بیــش از دو برابــر نســبت بــه ســال‌های 2018-2019 افزایــش یافتــه اســت(. چیــن نیــز ماننــد 

ســال‌های گذشــته، بــا نزدیــک بــه 300 مــدل در دســترس، گســترده‌ترین بــازار خودروهــای برقــی را دارد. ایــن میــزان 

، هلنــد، آلمــان، ســوئد، فرانســه و بریتانیــا اســت  تقریبــاً دو برابــر بیشــتر از مدل‌هــای خودروهــای برقــی موجــود در نــروژ

کــه همگــی حــدود 150 مــدل در دســترس دارنــد.
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نمودار )3(. روند تغییرات میزان دسترسی به مدل‌های مختلف خودروهای برقی در جهان، 2022-2010

رونــد ســال 2022 منعکــس کننــده بلــوغ فزاینــده بازارهــای خودروهــای برقــی اســت و نشــان می‌دهــد کــه خودروســازان 

کننــدگان بــرای خودروهــای الکتریکــی پاســخ می‌دهنــد. بــا ایــن حــال، تعــداد مدل‌هــای  بــه افزایــش تقاضــای مصــرف 

کنــون  کــه از ســال 2010 تا خــودروی الکتریکــی موجــود بســیار کمتــر از خودروهــای موتــور احتــراق داخلــی )ICE( اســت 

، تعــداد  گذشــته بــه 1500 دســتگاه رســیده اســت. البتــه در ســال‌های اخیــر بــالای 1250 بــوده و در اواســط دهــه 
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ــی  ــالانه منف ــب س ــد مرک ــرخ رش ــا ن ــته ب ــور پیوس ــه ط ــی ب ــراق داخل ــور احت ــای موت ــده خودروه ــه ش ــای فروخت مدل‌ه

کاهــش بــوده اســت و بــه حــدود 1300 مــدل در ســال 2022 رســیده اســت.  2 درصــد در دوره 2016-2022 در حــال 

ایــن امــر می‌توانــد ناشــی از انقبــاض بازارهــای خــودرو و تغییــر تدریجــی بــه ســمت خودروهــای الکتریکــی در میــان 

خودروســازان بــزرگ باشــد. 

برخــاف خودروهــای موتــور احتــراق داخلــی، در دســترس بــودن خودروهــای برقــی بــا نــرخ رشــد ســالانه مرکــب 30 

درصــدی در دوره 2016-2022 بــه ســرعت در حــال رشــد بــوده اســت. چنیــن رشــدی در یــک بــازار نوپــا بــا تعــداد زیــادی 

ــاس،  ــن اس ــر ای ــت. ب ــار اس ــل انتظ ــد، قاب ــه می‌کنن ــازار عرض ــه ب ــه را ب ــولات نوآوران ــه محص ک ــد  ــرکت‌کنندگان جدی از ش

می‌تــوان انتظــار داشــت در آینــده تعــداد مدل‌هــا بــه ســرعت افزایــش یابــد؛ زیــرا خودروســازان بــزرگ ســبد خودروهــای 

برقــی خــود را گســترش می‌دهنــد و تــازه واردان موقعیــت خــود را بــه ویــژه در بازارهــای نوظهــور و اقتصادهــای در حــال 

توســعه تقویــت می‌کننــد. همچنیــن در ســال 2022، هفــت کشــور حــدود 150 مــدل خــودروی برقــی را بــرای فــروش 

کرده‌انــد )در مقایســه بــا تعــداد 50 مــدل در ســال 2018(. تعــداد مدل‌هــای بــزرگ نیــز بــا ســرعت بیشــتری  عرضــه 

نســبت بــه مدل‌هــای کوچــک در حــال افزایــش اســت.
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نمودار )4(. تعداد مدل‌های خودروهای الکتریکی در کشورهای منتخب )2022-2018(

همچنیــن  و  پایــدار  سیاســت‌های  از  حمایــت  بــا  چیــن  در  برقــی  خودروهــای  فــروش  رشــد  آنکــه  دیگــر  نکتــه 

خــودرو  یــک  فــروش  قیمــت  میانگیــن   ،2022 ســال  در  اســت.  بــوده  همــراه  ارزان‌تــر  خرده‌فروشــی  قیمت‌هــای 

کمتــر از قیمــت  کمتــر از 10 هــزار دلار بــود؛ ایــن رقــم بــه طــور قابــل توجهــی  کوچــک در چیــن  الکتریکــی باتــری‌دار 

30 هــزار  از  بیــش  آن  فــروش در  کــه میانگیــن قیمــت  اســت، جایــی  ایــالات متحــده  و  اروپــا  همــان خــودرو در 
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دلار اســت. بــه عنــوان مثــال، پرفروش‌تریــن خودروهــای الکتریکــی در چیــن در ســال 2022، خــودرو الکتریکــی 

کمتــر از 6500 دلار و خــودرو الکتریکــی  کوچــک( بــا قیمــت  باتــری‌دار Wuling Hongguang )یــک خــودرو در ســایز 

فــروش  16 هــزار دلار بودنــد.  از  کمتــر  بــا قیمــت  کوچــک(  )یــک خــودرو در ســایز  BYD مــدل دلفیــن  شــرکت 

کوچکتــر اســت. ایــن در حالــی اســت  خودروهــای ســواری برقــی در چیــن، نشــان دهنــده تقاضــا بــرای مدل‌هــای 

پــژو  آلمــان و بریتانیــا )به‌ترتیــب فیــات 500،  کوچــک در سراســر فرانســه،  کــه پرفروش‌تریــن خودروهــای برقــی 

e-208 و زوئــی رنــو( همگــی بــالای 35 هــزار دلار قیمــت داشــتند.
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نمودار )5(. میانگین قیمت خرده‌فروشی )سمت چپ( و محدوده رانندگی )سمت راست( خودروهای برقی باتری‌دار 

)BEV( در کشورهای منتخب )سال 2022(

کرده‌انــد و پــس از ســال‌ها  کوچکتــر و مقــرون به‌صرفه‌تــر تمرکــز  خودروســازان چینــی بــر روی توســعه خودروهــای 

کاهــش داده‌انــد. صدهــا تولیدکننــده کوچــک خودروهــای برقــی از دهــه 2000  رقابــت ســخت در داخــل، هزینه‌هــا را 

وارد بــازار شــده‌اند و از انــواع طرح‌هــای حمایتــی عمومــی )از جملــه یارانه‌هــا و مشــوق‌ها بــرای مصرف‌کننــدگان 

ــل  ــه دلی ــرکت‌ها ب ــن ش ــر ای کث ــه ا ک ــت  ــه داش ــه توج ــن نکت ــه ای ــتی ب ــه بایس ــده‌اند. البت ــد ش ــدگان( بهره‌من و تولیدکنن

ــازار حــدود 12 شــرکت  ــر ایــن اســاس، ب ــه تدریــج حــذف شــدند. ب ــرا یارانه‌هــا ب ــازار ورشکســت شــدند؛ زی رقابــت در ب

ــازار چیــن شــدند. ادغــام  ــرای ب ــه توســعه خودروهــای الکتریکــی کوچــک و ارزان ب کــه موفــق ب کــرد  پیشــتاز را ادغــام 

عمــودی زنجیره‌هــای تأمیــن باتــری و خودروهــای برقــی )از فــرآوری مــواد معدنــی گرفتــه تــا تولیــد باتــری و خودروهــای 

کار ارزان‌تــر تولیــد و دسترســی بــه منابــع مالــی در سراســر جهــان( بــه توســعه خودروهــای  برقــی و همچنیــن نیــروی 

کــرده اســت. برقــی ارزان‌تــر در چیــن کمــک 
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2. سیاست‌های تنظیم‌گری چین برای توسعه خودروهای الکتریکی
خودروهــای الکتریکــی یــک نــوآوری اســت کــه باعــث همگرایــی فناورانــه در صنعــت خــودرو، انــرژی و فنــاوری اطلاعــات 

و ارتباطــات )ICT( می‌شــود. دولــت چیــن ایــن خودروهــا را به‌دلیــل همگرایــی بــا صنعــت و فنــاوری اطلاعــات و 

ــه  ــه ب ک ــالا ) ــه ب ــا ارزش فناوران ــوآوری ب ــی از ن ــی ناش ــت‌های صنعت ــعه سیاس ــا توس ــتری ب ــجام بیش ــات، در انس ارتباط

چیــن امــکان رشــد اقتصــادی پایــدار را می‌دهــد(، در نظــر می‌گرفــت. سیاســت‌های تنظیم‌گــری چیــن بــرای توســعه 

خودروهــای الکتریکــی بــا هماهنگــی صنایــع، دولــت مرکــزی و دولت‌هــای محلــی اتخــاذ شــدند و جنبه‌هــای مختلفــی 

بــر سیاســت‌های  کــه عمدتــاً مبتنــی  را پوشــش می‌دادنــد  ایســتگاه‌های شــارژ  و  اســتفاده  تولیــد، خریــد،  ماننــد 

ــه دو دوره مهــم تقســیم نمــود: ــوان ایــن سیاســت‌ها را ب ــود. از لحــاظ تاریخــی می‌ت ــه‌ای ب حمایتــی و یاران

کنترل )2011-2001( 1-2. اتخاذ سیاست‌های تنظیم‌گری مبتنی بر فرماندهی و 
ایــن راســتا،  آغــاز شــد. در  گســترش فناوری‌هــای مختلــف  بــرای  کشــورها  تــاش  آغــاز قــرن بیســت و یکــم،  بــا 

کشــور چیــن  بــا مســئولیت وزارت علــوم و فنــاوری در   2001 تصویــب برنامــه »توســعه فنــاوری عالــی« در ســال 

کشــور  کشــور در راســتای توســعه فنــاوری در ایــن  را می‌تــوان بــه عنــوان آغــاز تنظیم‌گــری عمومــی دولــت ایــن 

کشــور ذیــل برنامــه پنــج ســاله دهــم )2001 - 2006(، علــم، فنــاوری و  کــرد (Yu et al., 2019). دولــت ایــن  قلمــداد 

منابــع انســانی را به‌عنــوان حوزه‌هــای تعیین‌کننــده‌ای بــرای بهبــود چیــن در جهــت رقابــت بــا پیشــرفته‌ترین کشــورها 

کــرد. در ایــن راســتا، به‌منظــور ورود چیــن بــه عرصــه خودروهــای برقــی، ســه اقــدام مهــم صــورت پذیرفــت: توصیــف 

• ایجــاد پلتفرم‌هــای همگــرا بــرای فناوری‌هــای مربــوط بــه خودروهــای برقــی: چیــن براســاس ایــن برنامــه بــه 	

کنتــرل داشــته باشــند.  کــه پلتفرم‌هــا بــر روی سیســتم انتقــال قــدرت، موتــور و باتــری  دنبــال ایــن بــود 

• انتخــاب شــهرهای منتخــب خودروهــای برقــی: شــهر پکــن بــه عنــوان یــک شــهر منتخــب بــرای آزمایــش 	

گام بعــد، دولــت چیــن یــک پــروژه تبلیغاتــی را در 25 شــهر بــرای  عملکــرد خودروهــای برقــی انتخــاب شــد. در 

کــرد. ترویــج مصــرف خودروهــای برقــی آغــاز 

• گام بعــد، وزارت دارایــی چیــن، مالیات‌هــا را بــا هــدف افزایــش 	 کاهــش مالیــات خریــد خودروهــای برقــی: در 

کاهــش داد. تقاضــای خودروهــای برقــی 

خطــرات زیســت محیطــی ناشــی از اســتفاده شــدید از ســوخت‌های فســیلی و خطــر امنیــت انــرژی ناشــی از بحــران 

کــه موجــب باعــث افزایــش قیمــت نفــت شــد(، نشــان‌دهنده آســیب‌پذیری اقتصــاد  مالــی بین‌المللــی ســال 2008 )

چیــن در ایــن حــوزه بــود؛ وضعیتــی کــه دولــت چیــن را وادار کــرد تــا بــه صــورت جدی‌تــر و مبتنــی بــر مــدل فرماندهی و 

کنتــرل یــک سیاســت صنعتــی پرهزینــه را مبتنــی بــر توســعه نــوآوری بــه کار گیــرد که تا قبــل از بحران 2008 در دســترس 
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نبــود )Naughton, 2021(. ایــن موضــوع از ســال 2006 بــه روشــی بســیار ابتدایــی پیکربنــدی شــد امــا پــس از بحــران 

اقتصــادی بین‌المللــی، اتخــاذ یــک اســتراتژی هماهنــگ بیــن وزارتخانه‌هــای مختلــف، ســطوح مختلــف دولتــی و 

کــه موجــب رشــد اقتصــادی کشــور خواهنــد شــد(، مشــاهده شــد. بــه عنــوان مثــال، دولــت  شــرکت‌های ملــی پیشــرو )

چیــن در ســال 2009 منابــع مالــی و مشــوق‌هایی را بــرای توســعه فنــاوری خودروهــای الکتریکــی اختصــاص داد و از 

کــرد. شــرکت بــی‌وای‌دی )BYD Company( بــرای تولیــد خودروهــای برقــی در حجــم انبــوه حمایــت 

2-2. حرکت به سمت سیاست‌های تنظیم‌گری مبتنی بر مناسبات بازار آزاد )2023-2012(
بــا انتخــاب شــی جیــن پینــگ بــه عنــوان دبیــر کل حــزب کمونیســت چیــن در ســال 2012 و گســترش تولیــد خودروهــای 

گام، سیاســت‌های تنظیم‌گــری خــود را  گام بــه  کــرد بــه صــورت  ، دولــت ایــن کشــور تــاش  الکتریکــی در ایــن کشــور

ــت  ، دول ــور ــن منظ ــرای ای ــد. ب ــوق ده ــازار س ــر ب ــی ب ــت‌های مبتن ــمت سیاس ــه س ــرف ب ــتوری ص ــت‌های دس از سیاس

ــه جــای  ــری‌دار )BEV( را ب گرفــت خریــد خودروهــای الکتریکــی بات گام، در ســال 2014 تصمیــم  ایــن کشــور در اولیــن 

ــد. کن ــویق  ــوز )PHEV( تش ــی دوگانه‌س ــای الکتریک خودروه

شــی جیــن پینــگ به‌دنبــال توســعه فنــاوری چیــن براســاس هم‌گرایــی قابلیت‌هــای فناورانــه اصلــی خــود در 

بخش‌هــای پویــا در ســطح بین‌المللــی )ماننــد فنــاوری اطلاعــات و ارتباطــات، انــرژی و خــودرو(1 بــود. در ایــن زمینــه، 

کــه مقیاس‌پذیــری فنــاوری شــرکت‌های  خودروهــای برقــی توســط دولــت چیــن بــه عنــوان وســیله‌ای تعبیــر می‌شــود 

چینــی را ترویــج می‌کنــد، موتــور رشــد اقتصــادی و تولیــد ارزش بــوده و مــی توانــد همگرایــی ســه بخــش مذکــور را تحقــق 

بخشــد. ایــن رویکــرد مبتنــی بــر دو برنامــه مهــم اجرایــی می‌شــود: 

• برنامه اقدام اینترنت پلاس )Paip(، با هدف حمایت از شرکت‌های مرتبط با صنعت اینترنت2	

• برنامه ساخت چین 20253	

ــه مهم‌تریــن  ک ــت چیــن ذیــل برنامــه اقــدام اینترنــت پــاس، اقدامــات اساســی مختلفــی را تعریــف و اجــرا نمــود  دول

: آن‌هــا عبارت‌انــد از

1.این استراتژی به دنبال بین‌المللی سازی شرکت های پیشرو چینی، ترویج ادغام، اتحادهای استراتژیک و سازماندهی مجدد بخش‌های صنعتی است.
با توجه به اینکه دو بخش اول، بخش‌های ضروری برای فعالیت‌های اقتصادی، دولتی و اجتماعی هستند.

2. شــرکت‌های Baidu، Alibaba، Tencent، Huawei و ZTE در اولویــت ایــن اســتراتژی هســتند. شــرکت بایــدو اولیــن مــدل خــودروی هوشــمند خــود را در ســال 2014 ارائــه 
کــرد و سیســتم اینترنــت وســایل نقلیــه خــود را بــه نــام Carlife در ســال 2015 بــه بــازار عرضــه کــرد. شــرکت‌های خودروســازی ماننــد آئــودی و شــانگهای جنــرال موتــورز بــرای 

.)2015 ,Jianqiu & Mengke( ارتقــاء همگرایــی اینترنــت و سیســتم ترافیــک خودروهــای خــود، اتحادهــای اســتراتژیکی بــا بایــدو امضــا کرده‌انــد
که باید در هر مرحله محقق شود: 3. برنامه ساخت چین 2025، سه هدف را در نظر می‌گیرد 

در مرحله اول )2015-2025( بایستی شکاف فناوری با کشورهای توسعه یافته کاهش یابد. 
در مرحله دوم )2025-2035( بایستی موقعیت فنی و تولیدی رقابتی بین‌المللی چین تقویت شود

و در مرحله سوم )2035-2045( بایستی چین به عنوان یک رهبر جهانی در نوآوری مطرح شود.
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• بــا توجــه بــه اینکــه دولــت چیــن نیــاز بــه تقویــت نــوآوری و کیفیــت خــودرو داشــت، در ســال 2015، اســتراتژی رشــد 	

اقتصــادی خــود را مبتنــی بــر دانــش و نــوآوری مشــارکتی بــا ترویــج همگرایــی ســکوها و ترویــج مصــرف داخلــی 

کــرد تــا وابســتگی بــه صــادرات و ســرمایه‌گذاری خارجــی را کاهــش دهــد. اعــام 

• در ســال 2017، چیــن یــک صنــدوق ســرمایه‌گذاری 14.6 میلیــارد دلاری را بــرای اجــرای برنامــه اقــدام اینترنــت 	

پــاس و حمایــت از شــرکت‌های اینترنتــی اختصــاص داد. در ایــن چارچــوب، انجمــن خودروهــای 5G ایجــاد 

کوسیســتمی بــرای اینترنــت وســایل نقلیــه هوشــمند اســت و شــرکت‌های  کــه نشــان‌دهنده طراحــی ا شــد 

خودروســازی، ارائه‌دهنــدگان زیرســاخت و اپراتورهــای مخابراتــی و همچنیــن تامین‌کننــدگان قطعــات تراشــه 

. (5GAA, 2023) و خــودرو در آن مشــارکت دارنــد

کــه  همچنیــن دولــت چیــن ذیــل برنامــه ســاخت چیــن 2025، اقدامــات اساســی مختلفــی را تعریــف و اجــرا نمــود 

: از عبارت‌انــد  آن‌هــا  مهم‌تریــن 

• توسعه زیرساخت‌های شارژ خودروهای الکتریکی:	

در ســال 2015، اداره ملــی انــرژی چیــن دســتورالعمل توســعه زیرســاخت شــارژ وســایل نقلیــه الکتریکــی 99

)2015-2020( را منتشــر کــرد.

کمیســیون توســعه و اصلاحــات ملــی چیــن )NDRC( یارانه‌هایــی را بــرای ایجــاد زیرســاخت‌های شــارژ 99

گرفــت. خودروهــای برقــی در نظــر 

دولــت چیــن بــه همــراه چندیــن شــرکت، از جملــه شــرکت بــرق دولتــی چیــن )SGCC( و شــبکه بــرق جنوبی 99

چیــن، برنامه‌هــای تحقیقاتــی مختلفــی را بــرای توســعه فنــاوری و ایجــاد زیرســاخت‌های خودروهــای 

کلیــدی ماننــد زیرســاخت‌های  کرده‌انــد. ایــن برنامه‌هــا بــر روی توســعه فناوری‌هــای  برقــی راه‌انــدازی 

شــارژ خودروهــای برقــی تمرکــز یافته‌انــد.

• توسعه باتری خودروهای الکتریکی:	

را تشــکیل 99 تــا 50 درصــد هزینــه خودروهــای برقــی  الکتریکــی بیــن 35  اینکــه باتری‌هــای  بــه  بــا توجــه 

کارآمدتریــن  از  حمایــت  و  داخلــی  خودروهــای  صنعــت  تحکیــم  به‌منظــور  چیــن  دولــت  می‌دهنــد، 

کــرد و منابــع آن را بــه ســمت  کیلومتــر را حــذف  کمتــر از 250  شــرکت‌ها، یارانــه خودروهایــی بــا بــرد حرکتــی 

، چیــن بزرگتریــن  کــرده اســت (Nikkei Asia, 2019). در حــال حاضــر تحقیــق و توســعه باتــری هدایــت 

اســت. الکتریکــی در جهــان  باتری‌هــای  تولیدکننــده 

تولیــد 99 توانایــی  کــه  را  شــرکت‌هایی  باتــری،  تامین‌کننــدگان  بــا  مرتبــط  مقــررات  و  یارانه‌هــا  چیــن،  در 

گیگاوات-ســاعت در ســال دارنــد را مــورد توجــه قــرار داده  باتری‌هــای لیتیومــی بــا ظرفیــت حداقــل 8 
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، تنهــا دو  کــرده اســت. در حــال حاضــر اســت و آن‌هــا را از پرداخــت 4 درصــد مالیــات بــر مصــرف معــاف 

گرفته‌انــد. شــرکت از ایــن تولیــد پیشــی 

دولــت چیــن قصــد دارد تولیدکننــدگان کوچــک را ادغــام کنــد تــا بــه صرفه‌جویــی در مقیــاس بــرای کاهــش 99

هزینه‌هــای تولیــد باتری‌هــا دســت یابــد. 

ــرای آن در 99 دولــت چیــن از ســرمایه‌گذاری خارجــی در تولیــد باتــری حمایــت می‌کنــد و مشــوق‌هایی را ب

گرفتــه اســت. نظــر 

دولــت چیــن بازیافــت باتری‌هــا بــرای دومیــن بــار پــس از چرخــه عمرشــان را مــورد حمایــت قــرار می‌دهــد 99

کاهــش دهــد. ک را  تــا تولیــد زباله‌هــای جامــد و خطرنــا

• توسعه عرضه خودروهای الکتریکی:	

کــه از ســوی دولــت چیــن دنبــال می‌شــود، اجــرای سیاســت اعتبــار ســبز اســت. دولــت چیــن 99 اقــدام دیگــری 

ایــن سیاســت را از طریــق تســهیلات اعتبــاری ویــژه بــرای شــرکت‌های فــروش خودروهــای ســواری از جملــه 

تولیدکننــدگان و واردکننــدگان داخلــی طراحــی کــرده اســت. ایــن یــک ابــزار مالــی دو طرفــه اســت. از یــک ســو، 

 )CAFC( فعــالان خودروهــای احتــراق داخلــی ملــزم بــه رعایــت اســتاندارد میانگیــن مصــرف ســوخت شــرکتی

، دارای ســهمیه حمایتــی بــرای خودروهــای الکتریکــی هســتند. بــا توجــه بــه ایــن  هســتند و از ســوی دیگــر

ســهمیه، شــرکت‌ها موظفنــد 12 درصــد از کل تولیــد ســالانه و/یــا واردات خودروهــای ســواری خــود را بــه 

کــه از ایــن مقــررات پیــروی می‌کننــد، اعتباراتــی دریافــت  خودروهــای برقــی اختصــاص دهنــد. شــرکت‌هایی 

کننــد.  کــه می‌تواننــد آن را بــا انتقــال بیــن ســال‌های مالــی یــا بیــن شــرکت‌های تابعــه خــود مدیریــت  می‌کننــد 

ــایر  ــار س ــد اعتب ــد، می‌توانن ــدا نکنن ــت پی ــود دس ــده خ ــن ش ــداف تعیی ــه اه ــرکت‌ها ب ــن ش ــه ای ک ــی  در صورت

شــرکت‌ها را خریــداری کننــد تــا تحریــم نشــوند. ایــن مقــررات بــه دنبــال بهبــود بهــره‌وری ســوخت خودروهــای 

دارای موتورهــای احتــراق داخلــی و در عیــن حــال ترویــج گســترش خودروهــای برقــی در چیــن اســت.

• توسعه تقاضای خودروهای الکتریکی:	

دولت چین پروژه تبلیغاتی ترویج مصرف خودروهای برقی را در سال 2015 به 88 شهر گسترش داد. 99

کاهــش قیمت‌هــای عرضــه بــرق در ایســتگاه‌های 99  )NDRC( کمیســیون توســعه و اصلاحــات ملــی چیــن

. (Ma, Gao & Tan, 2017)شــارژ را مجــاز دانســت

کــه در پنــج ســال گذشــته و در پاســخ بــه فشــار بازارهــای بین‌المللــی، دولــت چیــن  البتــه بایســتی بــه ایــن نکتــه توجــه نمــود 

.(Yu et al., 2019) تصمیــم گرفــت تــا بــه تدریــج یارانه‌هــا را حــذف کنــد تــا رفتــار واقعــی بــازار خودروهــای برقــی را مشــاهده کنــد
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3. جمع‌بندی
ــغ اســت و چیــن یک‌ســوم خودروهــای برقــی را تولیــد می‌کنــد، امــا در تولیــد  گرچــه صنعــت خودروســازی چیــن بال ا

کــه ســابقه طولانــی  خودروهــای احتــراق داخلــی پیشــرو نیســت؛ زیــرا برندهــای ایــن کشــور نمی‌تواننــد بــا شــرکت‌هایی 

کننــد. بــا ایــن حــال، همگرایــی فنــاوری و بهره‌بــرداری از  در ایــن بخــش در بازارهــای بین‌المللــی دارنــد، رقابــت 

نوآوری‌هــای فنــاوری چیــن در بخــش اینترنــت، دریچه‌هــای فرصــت را بــرای بازیگــران جدیــد، هــم در بخــش خــودرو، 

انــرژی و فنــاوری اطلاعــات و ارتباطــات می‌گشــاید. بررســی سیاســت‌های تنظیم‌گــری چیــن بــرای توســعه خودروهــای 

الکتریکــی حکایــت از وجــود انســجام منطقــی میــان ایــن سیاســت‌ها دارد. سیاســت‌های تنظیم‌گــری خودروهــای 

الکتریکــی بــه دو مرحلــه تقســیم می‌شــوند:

• کنترل )2011-2001(	 سیاست‌های تنظیم‌گری مبتنی بر فرماندهی و 

• حرکت به سمت سیاست‌های تنظیم‌گری مبتنی بر مناسبات بازار آزاد )2023-2012(	

در کشــور چیــن به‌منظــور توســعه زیرســاخت‌های خودروهــای الکتریکــی، از سیاســت‌هایی نظیــر اعطــای یارانــه 

، ایجــاد دسترســی اختصاصــی بــه خودروهــای برقــی در فضــای پارکینگ‌هــای  بــرای ســاخت ایســتگاه‌های شــارژ

ــت  ــرزمین جه ــش س ــات آمای ــتفاده از اطلاع ــا و اس ــن خودروه ــور ای ــرای عب ــاری ب ــوط انحص ــاد خط ــی، ایج عموم

کــز و نقــاط شــارژ خودروهــای برقــی اســتفاده شــده اســت. درخصــوص تحریــک  تخصیــص فضاهــا بــرای ایجــاد مرا

ــرای خریــد وســایل نقلیــه  ــه ب ، از سیاســت‌هایی نظیــر اعطــای یاران ــا هــدف دســتیابی بــه مصــرف پایــدار تقاضــا ب

برقــی، معافیــت از مالیــات دارایــی، حــذف عــوارض، بازرســی فنــی رایــگان خودروهــای برقــی، ارائــه تخفیف‌هــای 

و  انــرژی  بهــره‌وری  ارتقــاء  اســتفاده می‌شــود. درخصــوص  و...  آمــد  و  رفــت  بیمــه‌ای، حــذف محدودیت‌هــای 

، سیاســت‌هایی نظیــر توســعه باتری‌هــای خودروهــای برقــی، شــبکه‌های هوشــمند،  دســتیابی بــه انــرژی پایــدار

ــرق و خــودرو  ــاوری اطلاعــات و ارتباطــات، ب ــر و پلتفرم‌هــای همگــرا بیــن بخش‌هــای فن ــرژی تجدیدپذی ــع ان مناب

دنبــال می‌شــود. چکیــده سیاســت‌های تنظیم‌گــری توســعه خودروهــای الکتریکــی در جمهــوری خلــق چیــن در 

جــدول زیــر قابــل مشــاهده اســت:
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کنترل )2011-2001( 1- سیاست‌های تنظیم‌گری مبتنی بر فرماندهی و 

اقداماتبرنامه محوریتمرکز سیاستیسال

تصویب برنامهتقویت عرضه2001
آغاز تنظیم‌گری عمومی دولت چین در راستای توسعه فناوری »توسعه فناوری عالی« 

2001
-

2006
تقویت عرضه

تصویب 
برنامه پنج ساله دهم

)2006 – 2001(

ایجاد پلتفرم‌های همگرا برای فناوری‌های مربوط به خودروهای برقی )به‌منظور 
کنترل سیستم انتقال قدرت، موتور و باتری(

انتخاب شهر پکن به عنوان شهر منتخب برای آزمایش عملکرد خودروهای 
برقی )اضافه شدن 25 شهر دیگر به‌منظور ترویج مصرف خودروهای برقی(

کاهش مالیات‌ها با هدف افزایش تقاضای خودروهای برقی

2008
ایجاد تعادل 
میان عرضه و 

تقاضا

پس از بحران مالی 
اتخاذ یک استراتژی هماهنگ بین وزارتخانه‌های مختلفبین‌المللی سال 2008 

تقویت عرضه2009
اتخاذ منابع مالی 

تشویقی برای توسعه 
فناوری 

از شرکت بی‌وای‌دی )BYD Company( برای تولید انبوه خودروهای برقی 
حمایت شد

2- حرکت به سمت سیاست‌های تنظیم‌گری مبتنی بر مناسبات بازار آزاد )2023-2012(

اقداماتبرنامه محوریتمرکز سیاستیسال

تشویق خرید خودروهای الکتریکی باتری‌دار )BEV( به جای خودروهای -تقویت تقاضا2014
)PHEV( الکتریکی دوگانه‌سوز

2015

برنامه اقدام اینترنت تقویت عرضه
پلاس

توسعه دانش و نوآوری مشارکتی با ترویج همگرایی سکوها )هم‌گرایی 
قابلیت‌های فناورانه(

ترویج مصرف داخلی )به‌منظور کاهش وابستگی به صادرات و سرمایه‌گذاری 2015
خارجی(

تأسیس صندوق سرمایه‌گذاری 14.6 میلیارد دلاری  و ایجاد انجمن خودروهای 2017
5G
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2- حرکت به سمت سیاست‌های تنظیم‌گری مبتنی بر مناسبات بازار آزاد )2023-2012(

2015
-

2023

توسعه 
زیرساخت‌های 

شارژ 
خودروهای 

الکتریکی

برنامه ساخت چین 
2025

انتشار دستورالعمل توسعه زیرساخت شارژ وسایل نقلیه الکتریکی

اختصاص یارانه‌هایی برای ایجاد زیرساخت‌های شارژ

تمرکز بر روی توسعه زیرساخت‌های شارژ خودروهای برقی

توسعه باتری 
خودروهای 

الکتریکی

کیلومتر و اختصاص منابع  حذف یارانه خودروهایی با برد حرکتی کمتر از 250 
آن به سمت تحقیق و توسعه باتری

معافیت مالیاتی برای تولیدکنندگان باتری‌های لیتیومی با ظرفیت حداقل 8 
گیگاوات-ساعت در سال

کاهش هزینه‌های تولید باتری‌ها از طریق ادغام تولیدکنندگان کوچک

حمایت از سرمایه‌گذاری خارجی در تولید باتری

حمایت از بازیافت باتری‌ها

توسعه عرضه 
خودروهای 

الکتریکی

موظف نمودن شرکت‌ها به اختصاص 12 درصد از کل تولید سالانه و/یا واردات 
خودروهای سواری خود به خودروهای برقی

توسعه تقاضای 
خودروهای 

الکتریکی

گسترش پروژه تبلیغاتی ترویج مصرف خودروهای برقی به 88 شهر 

کاهش قیمت‌های عرضه برق در ایستگاه‌های شارژ

گســترش خودروهــای برقــی در چیــن مربــوط بــه تحقیــق و توســعه ایــن  بــر ایــن اســاس، مهم‌تریــن عوامــل بــرای 

کــه دولــت مرکــزی منابــع زیــادی را بــرای آن تخصیــص می‌دهــد؛ ماننــد  خودروهــا و توســعه زیرســاخت‌های آن اســت 

اعطــای مشــوق‌هایی بــرای شــرکت‌های چینــی در بخش‌هــای اینترنــت، انــرژی و خــودرو. ایــن امــر از طریــق گســترش 

کــز تحقیقاتــی و دانشــگاه‌ها  مشــارکت دولت‌هــای محلــی، پیونــد بیــن شــرکت‌های بــزرگ چینــی در ایــن بخش‌هــا بــا مرا

بــرای توســعه فناوری‌هــای جدیــد بــا هــدف بهــره وری انــرژی، توســعه زیرســاخت‌های شــارژ خودروهــای برقــی، کاهــش 

کــه باعــث تحریــک عرضــه و تقاضــای محصــولات می‌شــود(، حاصــل مــی شــود. هزینه‌هــای تولیــد و ایمنــی )
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